EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

B Sicherheits-, Rutsch-
und Anlaufkupplungen

Ortlinghaus - Lamellen.
Kupplungen. Bremsen. Systeme.



B Sicherheits-, Rutsch-
und Anlaufkupplungen

Einbaubeispiel

T
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Ortlinghaus-Rutschkupplung, Baureihe 0600-474,
Einbau einer Ortlinghaus-Rutschkupplung zwischen Motor und
Getriebe bei getrennten Wellen.

Ortlinghaus-Lamellen-Sicherheitskupplungen
sind durch Federkraft permanent geschlossen,
wodurch sie in der Lage sind, einerseits ein
bestimmtes, eingestelltes Drehmoment zu iiber-
tragen, aber andererseits bei Uberlastung — zeit-
lich begrenzt — durchzurutschen. Sie dienen zur
Absicherung aller Arten von Antriebsstrdngen in
Maschinen und Geriten gegen Uberlastung und
Zerstorung. Dabei haben sie die Aufgabe,
unzuldssig hohe Drehmomentspitzen, wie sie
beim Anfahren oder auch wihrend des Betriebes
vorkommen, abzubauen, und zwar durch kurz-
zeitiges Rutschen der Kupplungslamellen mit
dem gewtiinschten, in gewissen Grenzen einstell-
baren Rutschmoment.

Auf diese Weise schiitzen sie Zahnriader, Wellen
und Verbindungselemente vor Beschddigung und
gewdhrleisten damit die Betriebssicherheit auf
lange Zeit; sie helfen somit Reparaturen zu ver-
meiden.

Zu beachten ist, dafd beim Rutschen der Kupp-
lung Reibungswadrme entsteht, die im Lamellen-
paket frei wird und deren zuldssige Menge
begrenzt ist. Besonders bei schnellaufenden
Antrieben, bei denen im Falle des Durch-
rutschens sehr schnell die kritische Warmemenge
iiberschritten wird, mufd mit Hilfe einer Rutsch-
kontrolle die Warmebelastung, eventuell durch
Abschalten des Antriebs, begrenzt werden.
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Sicherheits-, Rutsch- und Anlaufkupplungen

Aufien- und Innenmitnehmer einzeln gelagert Aufien- auf Innenmitnehmer gelagert

Funktion zwischen

An- und Abtrieb

3

Federbelastete Lamellen-Rutsch-Kupplun- im Bereich von ca. 60 % des Maximalwertes
gen fiir Trocken- oder Naflauf wdhlbar bzw. einstellbar.
1/2/3 Baureihen 0600 und 0700 Das werkseitig eingestellte Rutschmoment der

Kupplungen kann jederzeit von einer Stirnseite
aus nachgestellt werden, wodurch auf Ver-
schleify der Lamellen oder verdnderte Antriebs-

Das Funktionsprinzip des vorgespannten Lamel-
lenpaketes ist bei allen Kupplungsgrofien und
Bauarten gleich. In folgenden Bereichen stehen
Variationsmoglichkeiten zur Verfiigung:

— Als Reibpaarung konnen Stahl/organischer
Reibbelag fiir Trockenlauf und Stahl/Sinterbelag
sowohl fiir begrenzten Trockenlauf als auch fiir
Nafilauf, z. B. in geschlossenen Getrieben, ein-

situationen reagiert werden kann.

- Der Innenmitnehmer der Kupplung wird nor-
malerweise mittels Paf3federverbindung auf die
Maschinenwelle aufgesetzt.

Um den Auflenmitnehmer der Kupplung, das

Kupplungsgehduse, in die anschlieSende Kon-
struktion einzubinden, stehen vielfiltige Mog-
lichkeiten zur Verfiigung.

gesetzt werden.
- Das Drehmomentspektrum reicht von 9 Nm bis
zu 90000 Nm und ist bei jeder Kupplungsgrofie

Nr. Baureihe Drehmomentbereich Tragerbohrung Aufendurchmesser
Nm mm mm
1 0600-424/-474 9 bis 1600 10 bis 80 70 bis 210
2 0600-070/-072 90 bis 90000 30 bis 300 210 bis 750

3 0700 9 bis 1600 10 bis 80 70 bis 270
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Absender:

Name, Vorname

Empfianger:

Ortlinghaus-Werke GmbH

Kenkhauser Strafle 125 - Postfach 14 40
42907 Wermelskirchen - Deutschland
Tel. 02196 85-0 - Fax 02196 855-444

Firma info@ortlinghaus.com - www.ortlinghaus.com
Abteilung Telefon (Durchwahl) z. Hd. von (falls bekannt)
Fax-Nr. 02196 855-444
Fax
Antriebsmaschine: Elektromotor D
Verbrennungsmotor D
Hydraulikmotor D
andere |:|
Antriebssituation:
Verwendungszweck: Anfahrkupplung |:|
Uberlastungsschutz []
Einbausituation: Drehachse horizontal D
vertikal D
freiliegend D
im geschlossenen Gehéduse |:|
Wellendurchmesser: am Antrieb d; = mm
am Antrieb d, = mm
Motordaten: Leistung P = kW
Drehzahl n = min-!
Kupplungsdrehmoment: My = Nm
Rutschmoment: Mg = Nm
Rutschdrehzahl: ng = min-!
Rutschzeit pro Rutschperiode: t; = S
Rutschhiufigkeit: Sp = h-t
Tréagheitsmomente bezogen
auf die Kupplungswelle: Antriebsseite J, = kgm?
Abtriebsseite J; = kgm?
maximal auftretendes J; = kgm?

Weitere Angaben:




