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Kompaktantriebe

fir Umformmaschinen

y 1898 - 1998

. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE

Allgemeine Hinweise

Einsatzgebiete, Eigenschaften

Der Ortlinghaus Kompaktantrieb ist eine einbau-
fertige Antriebseinheit bestehend aus Kupplungs-
Brems-Kombination, Schwungrad und Getriebe.
Diese Antriebseinheit wird in Umformmaschinen
wie z. B. Exzenterpressen und Kniehebelpressen
eingesetzt, bei denen das Arbeitsvermdgen der Ma-
schine aus dem schnellaufenden Schwungrad ent-
nommen wird. Im Vergleich mit Stirnradgetrieben
bauen die in den Kompaktantrieben eingesetzten
Planetengetriebe platzsparend und haben kleinere
rotierende Massen. Hohe Antriebsdrehzahlen er-
moglichen kleine Abmessungen der Schwungrader
und in Verbindung mit den Ortlinghaus Kupp-
lungs-Brems-Kombinationen ergeben sich kom-
pakte Antriebseinheiten mit hoher Leistungs-
dichte.

Die Komponenten der
Kompaktantriebe

Die einzelnen Komponenten des Ortlinghaus
Kompaktantriebes - Kupplungs-Brems-Kombi-
nation, Schwungrad mit Lagerung und Planeten-
getriebe mit Abtriebsnabe - werden nach den
Kenngroéfen der Maschine zueinander abgestimmt
und platzsparend zusammengefiigt.

Kupplungs-Brems-Kombination

Ortlinghaus Kupplungs-Brems-Kombinationen
haben sich seit vielen Jahren tausendfach in An-
trieben von Umformmaschinen bewahrt.

Sie entsprechen den giiltigen Sicherheitsbestim-
mungen.

In den Kompaktantrieben werden wahlweise zwei
unterschiedliche Bauarten eingesetzt:

- Pneumatisch betétigte Einscheiben Kupplungs-
Brems-Kombinationen (Trockenlauf).
Fiir Maschinen die tiberwiegend im Dauerlauf-
Betrieb arbeiten.

- Hydraulisch betétigte Kupplungs-Brems-Kombi-
nationen (Nafilauf).
Die nahezu verschleif3freien und wartungsarmen
Einheiten sind besonders fiir mittlere und grof3e
Pressen geeignet, die auch im Einzelhub-Betrieb
arbeiten.

Getriebe

Die Planetengetriebe fiir Kompaktantriebe sind fiir
die Belastung bei Umformmaschinen ausgelegt.
Die kleinen rotierenden Massen im Vergleich zu
Stirnradvorgelegen vermindern die Schaltarbeit
der Kupplungs-Brems-Kombination und ergeben

kleine Bremswinkel. Das Sonnenritzel und die Pla-
netenrdder sind protuberanz-gefrast, einsatzge-
hirtet und geschliffen. Die Planetenrdder sind
auf hochwertigen Wilzlagern gelagert. Die kon-
struktive Gestaltung des Planetengetriebes gewéhr-
leistet gleichméfiige Lastverteilung und optimale
Tragfahigkeit. Damit sind wichtige Voraussetzun-
gen fiir hohe Betriebssicherheit und lange Lebens-
dauer erfillt.

Bei einem einstufigen Getriebe lassen sich Uberset-
zung bis ca. i = 10 erreichen. Die Abtriebsnabe,

z. B. mit Schrumpfscheibe, bildet eine montage-
freundliche Schnittstelle zur Exzenterwelle oder
einer weiteren Vorgelegestufe der Maschine.

Schwungrad und Schwungradlagerung
Die Schwungrdder werden nach dem Arbeitsver-
mogen der Maschinen ausgelegt. Der Aufen-
durchmesser kann als Riemenlaufflache gestaltet
werden. Das Schwungrad ist mit der Kupplungs-
seite der Kupplungs-Brems-Kombination verbun-
den. Die Schwungradlager sind fiir die Betriebs-
bereitschaft von grofier Bedeutung. Es werden
sorgféltigberechnete, reichlich dimensionierte
Wilzlager verwendet, die auch die Montage- und
Demontagemoglichkeit berticksichtigen.

Je nach Werkstoft des Schwungrades sind Um-
tangsgeschwindigkeiten bis ca. 60 m/s tiblich.

Drehmomente, Untersetzungen
Ortlinghaus-Kompaktantriebe werden fiir fol-
gende Abtriebsdrehmomente angeboten:

- Untersetzungsbereich i von ca. 4 bis ca. 6
10 kNm bis ca. 1.400 kKNm

- Untersetzungsbereich i von ca. 6 bis ca. 10
10 kNm bis ca. 160 kNm

- Untersetzungsbereichi>10
auf Anfrage

Fir die Angebotserstellung sind die Angaben ge-
mifl Fragebogen “Kompaktantriebe” auf Seite
10.04.00 erforderlich.
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/4 _ - Bitte in
11§ Kompa ktantriebe Druckbuch-
I e TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE fur Umformmaschinen stabe'a.n
ausfiillen!
Absender: Empfianger:
Ortlinghaus-Werke GmbH
Name, Vorname Postfach 14 40

D-42907 Wermelskirchen
Telefon: (021 96) 85-0

Firma, Abteilung Telefax: (021 96) 9 36 25
Plz, Ort z. Hd. von (falls bekannt)
Telefon (Durchwahl) Fax Fax-Nr. 0 21 96 - 9 36 25
Maschinentyp:
Arbeitsweise: Einzelhub r Dauerlauf r
Max. Prefd- bzw. Scherkraft F = kN
Arbeitswinkel vor UT o = Grad
Arbeitshohe vor UT h = mm
Exzenterradius r = mm
Linge der Schubstange 1 = mm
Schwungraddrehzahl ng = min-!
Abtriebsdrehzahl Kompaktantrieb
n,, = min-!
Exzenterdrehzahl ng = min-!
Einzelhub pro min.
bei Einrichtdrehzahl ng = z = min-!
bei Arbeitsdrehzahl ng = z = min!

Tragheitsmoment aller zu beschleunigenden Massen reduziert auf die Abtriebswelle-

Kompaktantrieb I = kgm?

Verlauf von I, falls verdnderlich

Lastmoment beim Bremsen M; = Nm

Verlauf von M, falls verdnderlich

Gewiinschter Bremswinkel B = Grad

Gewiinschte Bremszeit tg, = S

Betatigungsart der Kupplungs-Brems-Kombination
pneumatisch r  hydraulisch r

Wellendurchmesser

Abtriebsseite Kompaktantrieb d = mm

Schwungradauslegung

Gewiinschter Aufendurchmesser D, = mm
Breite B, = mm
Erforderliches Tragheitsmoment I, = kgm?
Erforderliches Schwungrad-Arbeitsvermogen bei Arbeitsdrehzahl
ng = min-!
W = KJ
Zulissiger Drehzahlabfall An = %

Seite 10.04.00 Fax-Fragebogen Ausgabe 06.1999




y 1898 - 1998

Kompaktantriebe

mit pneumatisch betidtigter Kupplungs-Brems-Kombination B O/F TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE
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L] Schrumpfscheibe = - 5 5 = =) 1T
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™ L (Option) 2 H £2 1o
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o[l ; —
Baureihe 0-046-...-Grofle-...
-124-61-... -124-61-... -110-61-... -123-61-... -221-77-... -134-83-... -123-77-...
Abtriebsdrehmoment MABD
kNm 10 10 14,5 25 50 96 100
Untersetzung ib 4,421 4,421 7,875 10,07 5,65 4,42 10,125
Tragheitsmoment 12
Schwungrad kgm? 13 72 12 71 297 684 245
Kupplungs-Baugrofie 61 61 61 61 77 83 77
A 100 100 100 140 170 170 170
B 140 140 140 185 220 220 220
C 350 350 530 600 580 700 1025
D 450 450 450 650 630 820 1100
Durchmesser E 480 480 530 700 680 890 1150
F 18 18 18 22 21 25 25
G 560 560 560 560 780 1000 780
H>» 660 850 600 900 1100 1355 1150
] 413 413 463 600 595 730 1025
K 25 25 25 10 10 10 10
L 462 507 460 562 780 859 675
w M 86,5 86,5 86,5 170 250 125 125
Liangenmafe N - ! ~ 30 35 35 35
02 151 270 170 160 232 415 234
P - - 128 114 - - -

b Die Tabelle zeigt lediglich eine Auswahl ausgefiihrter Antriebe. Weitere Abtriebsdrehmomente M, und Untersetzungen i
auf Anfrage.

2 Das Tragheitsmoment I wird nach dem geforderten Arbeitsvermogen festgelegt. H und O beziehen sich auf die angegebenen
Tragheitsmomente.

Ausgabe 07.1999 Baureihe 0-046-...-Gr.-... Seite 10.05.00
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Kompaktantriebe

mit hydraulisch betatigter Kupplungs-Brems-Kombination
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Baureihe 0-045-...-Grofle-...
-102-86-... -132-86-... -132-86-... -132-86-... -124-90-...
Abtriebsdrehmoment Mas»
kNm 130 230 245 275 360
Untersetzung ib 4,94 5,333 5,333 5,333 4,13
Tragheitsmoment 1?2
Schwungrad kgm? 430 1270 2420 1270 3800
Kupplungs-Baugrofle 86 86 86 86 90
A 240 260 260 260 320
B 300 320 320 320 400
C 700 850 850 850 1090
D 820 1050 1050 1050 1350
Durchmesser E 890 1100 1100 1100 1420
F 25 32 32 32 39
G 660 890 890 890 970
H2 1190 1495 1495 1495 1830
J 730 965 965 965 1270
K 10 26 26 26 41
L 877 1400 1430 1430 1595
La ? M 184 290 290 290 375
angenmalse N 35 50 50 50 60
02 300 350 670 350 400
P 231 228 228 228 228

b Die Tabelle zeigt lediglich eine Auswahl ausgefiihrter Antriebe. Weitere Abtriebsdrehmomente M, und Untersetzungen i

auf Anfrage.

2 Das Tragheitsmoment I wird nach dem geforderten Arbeitsvermogen festgelegt. H und O beziehen sich auf die angegebenen

Tragheitsmomente.

Seite 10.06.00
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Steuer-, Schalt- und Kontrollgerate

fiir hydraulische Kupplungen und Bremsen in Pressenantrieben
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. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE
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. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE

Steuer-, Schalt- und Kontrollgerate

fir hydraulische Kupplungen und Bremsen in Pressenantrieben

(Modulare Kupplungs-
Steuerung)

Pos. | Bezeichnung Funktion Wirkung, Nutzen
1 Art.-Nr. 0-086-095- . . - . .. Steuert den Druckverlauf Stofifreier Anlauf der
MK-Steuerung beim Schalten der Kupplung | Maschine,

Arbeitssicherheit durch
integriertes Pressensicher-
heitsventil (PSV)

2 Art.-Nr. 0-086-095-. . - . ..
MB-Steuerung
(Modulare Brems-Steuerung)

Steuert das Bremsmoment:

- Weichbremsung

- Hartbremsung

-zweite Weichbremsstufe
(Option)

Weiches Bremsen im Normal
betrieb,

volle Bremswirkungim
Notfall und im Stillstand,
Arbeitsicherheit durch
integriertes Pressensicher-
heitsventil (PSV).

Option: Zweite Weichbrems-
stufe fiir optimierte Ver-
zogerungsrampe mit kurzer
Bremszeit und stof3freiem
Anhalten im oberen Tot-
punkt (Pos. 3 Drehzahl-
schaltgerdt erforderlich).

3 Art.-Nr. 0-085-680-03-000-002
DSG-Drehzahlschaltgerat

Liefert den Schaltimpuls fiir
die zweite Weichbremsstufe

Ermoglicht den optimalen
Verzogerungsverlaufbeim
Weichbremsen durch ein-
stellbare Schaltschwelle zur
Aktivierung der zweiten
Weichbremsstufe.

4 Art.-Nr. 0-085-648-00-010-000
ESK-Elektronische
Schlupfkontrolle

Uberwacht die Schaltarbeit
in der Kupplung

Schiitzt die Kupplung vor
thermischer Uberlastung
und damit vor Verschleify
und Zerstorung.

5 Art.-Nr. 0-085-360-24-000-000
Diagnose Buchse

Fiihrt alle fiir die Diagnose
erforderlichen Signale in
einer 24-poligen Buchse
zusammen

Vermindertdie Vorbe-
reitungszeit fiir Diagnose-
Messungen erheblich (erfor-
derlich ist ein entsprechender
Gegenstecker am Mef3kabel).

6 Art.-Nr. 0-085-690-00-000-00.
Inkrementaler Drehgeber

Liefert Drehzahlsignal der
Abtriebswelle

Steuer- und Mef3signal fiir
Diagnose, zweite Weich-
bremsstufe und ESK-Elektro-
nische Schlupfkontrolle.

7 Art.-Nr. 0-085-699-00-002-000
Impulsgeber

Liefert Drehzahlsignal der
Kupplungsantriebswelle
(Schwungraddrehzahl)

Steuer- und Mef3signal fiir
ESK-Elektronische Schlupf-
kontrolle

8 Art.-Nr. 0-086-047-00-032-000

Messung Betdtigungsdruck

Steuer- und Mef3signal fiir

Drucksensor Kupplung der Kupplung Diagnose und elektronische
Schlupfkontrolle, Rohr-
bruchsensor

9 Art.-Nr.0-086-047-00-032-000 | Messung Brems-Gegendruck Mefisignal fiir Diagnose,

Drucksensor Bremse Rohrbruchsensor

Seite 10.08.00
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fir NaBlauf-Lamellenkupplungen
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. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE

Funktion

ESK ist ein System zum Schutz 6lgekiihlter Lamel-
lenkupplungen vor thermischer Uber-lastung, die
bei Schaltvorgdngen z.B. durch

ein zu hohes Lastmoment oder zu hohe Schalt-
frequenz verursacht werden kann. Dadurch
werden Schadigungen, wie z.B. Tellern der
Lamellen, sicher vermieden.

Die Kontrollfunktion basiert auf dem Vergleich
der in der Kupplung angesammelten Reibenergie
gegentiiber dem kupplungsspezifischen Grenzwert.

Prinzipschaltbild

Durch standige Erfassung der tatsachlichen
Reibleistung sowie Berticksichtigung der
Kupplungsabkiihlung kann das aktuell
verfiigbare Arbeitsvermogen der Kupplung

- sowohl bei Einzelschaltungen als auch im
Dauerschaltbetrieb - stets vollstandig genutzt
werden, jedoch ohne die Gefahr einer

thermischen Schddigung der Reiblamellen.

Unbedingte Voraussetzung fiir die ordnungs-
gemdifie Funktion von ESK ist die Einhaltung der
projektierten Kithloldurchfluffmenge.

Ubergeordnete Steuerung AW.2 EXW EXY AY.Z

? A
!_.4 ....................................................................... |
! Sensor1: Re;ets y i
; Kupplungsdruck (z.B. Sensorstdrung) :
i [o | E1  E4 A1 [ ESK i
! | Funktions- {
! itschaf !
i ESK- bereitschaft i
| Sensor2: Zentral- |
I Eingangsdrehzahl gerat |
| Warnausgang !
1 n P> E2 A2 l
i l 75% Auslastung i
i mp. der Kupplung i
i 0-085-648-00-010-000 i
i Sensor3: ' i
i Ausgangsdrehzahl i
i [n E3 A3 | Schutzausgang ]
; im P 100% Auslastung :
i P. der Kupplung i
e i
................................. T
! 1
! [
Ventil | i

fur < 1 N
Kupplungsdruck ! I
/ i [BlL1924
externesSchiitz — =TT 7T y
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far NaBlauf-Lamellenkupplungen

ESK - Elektronische Schlupfkontrolle

Arbeitsweise

Folgendes Schemabild verdeutlicht fiir zwei
beispielhafte Kupplungsvorgidnge die Mefiwert-
verldufe von Betdtigungsdruck und Drehzahlen,
den errechneten Energiehaushalt sowie das
Verhalten der ESK-Schaltausgdnge.

S et et .
éﬁ , . | Druckabschaltung durch
s A ESK-Schutzausgang
= L
=t i
5] _ A r ! 2 2
C <
: — &
= I 'n ' [4 <
S ! Tan B
=
8 ™ nab .
A \_3 )
g2
! Schutzschwelle
! | N Warnschwelle o=
Reibenergie 7 o 2
kY — g g
2l — Abkiihlung: = Q
= i
= H
1 2 =
Warnausgang 3 %z
0 1 4 g2
Ee
1 %0 >
5 -
Schutzausgang 3 3 <=
0~ 22 .
Bl. 1925
Warnausgang dem Stillstand der Abtriebswelle die volle

Bei Erreichen einer einstellbaren Warnschwelle
(z.B. 75% der zuldssigen Belastung) wird der ESK-

Warnausgang abgeschaltet. Hierdurch soll fiir den

Bediener ein optisches/akustisches Aufmerk-
samkeitssignal ausgelost werden.

Schutzausgang

1. Bei Erreichen von 100 % der zuldssigen
Belastung wird der ESK-Schutzausgang ab-
geschaltet. Dadurch werden die Schlief3er-
kontakte eines Schiitzes geoffnet und somit die
Freigabe fir den Kupplungsdruck unter-

2. Weiterhin besteht die Moglichkeit, nach einer
einzelnen, ungewohnlich hohen Schaltbe-
lastung (ohne Schutzauslosung) den
Kupplungsdruck solange zu sperren, bis nach

brochen.

und Schutzausgangs

Belastbarkeit der Kupplung wieder erreichtist
(Abkthlvorgang wird abgewartet).

Automatisches Riicksetzen des Warn-

Aufgrund der internen Beriicksichtigung der

schwelle gesunken ist.

Kupplungsabkiihlung werden die Ausgange
automatisch wie folgt zuriickgesetzt:

Die Warnfunktion wird deaktiviert, wenn die
Kupplungsauslastung wieder unter die Warn-

Die Schutzfunktion wird deaktiviert, wenn die
Kupplung wieder ihre volle Leistungsfahigkeit

erreicht hat. Dieser Vorgang erfordert je nach
Kupplungstyp eine Zeit von ca. 30...80 Sekunden.
Danach kann die Kupplung erneut betdtigt
werden, ohne die Gefahr einer Uberlastung.

Seite 10.10.00
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Hydraulische Uberlastsicherung

fiir mechanische Pressen
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. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE

Allgemeine Hinweise

Einsatzgebiete
In mechanischen Pressen werden zur Vermeidung
von Schdden an Werkzeugen oder Maschinen-

teilen hydraulische Uberlastsicherungen eingesetzt.

Die Komponenten der hydraulischen
Uberlastsicherungen

Sie bestehen im wesentlichen aus drei Kompo-
nenten:

- Uberlastzylinder
- Uberlastventil

- Spannaggregat

Uberlastzylinder

Der Uberlastzylinder ist im Sto8el der Presse inte-
griert. Er wird mit Ol gefiillt, das mit Hilfe des
Spannaggregates auf einen Druck vorgespannt
wird. Jeder Pressvorgang bewirkt eine Druckerho-
hung im Uberlastzylinder. Bei Uberschreiten des
Ansprechdruckes 6ffnet das Uberlastventil den Zy-
linderraum und das Olvolumen wird entspannt.
Der Pressenstdfiel kann ohne Gegenkraft durch
den unteren Totpunkt fahren. Fine Beschdadigung
der Presse bzw. des Werkzeuges ist somit nicht
moglich.

Uberlastventil

Das Uberlastventil gibt die Hohe des Ansprech-
druckes vor. Damit sowohl der Querschnitt des
Uberlastzylinders als auch der Vorspanndruck
niedrig gehalten werden konnen, liegt der An-
sprechdruck um das Ubersetzungsverhiltnis 1.6
bis 1.8 iiber dem Vorspanndruck. Die im Uberlast-
fall bewegten mechanischen Bauteile sind zentral
im Ventil angeordnet. Dadurch ergeben sich be-
sonders kurze Ansprechzeiten und ein schnelles
Entleeren des Zylinders wird ermoglicht. Gleichzei-
tig bewirkt die abgestimmte Dampfung und Sto-
Relform ein weiches Offnen des Ventils und
reduziert Druckspitzen. Das Uberlastventil kann
bei gleichen Abmessungen in Flanschbauweise
oder fiir Rohrmontage installiert werden. Es ist
verfiigbar in den Nenngrofien 16, 25, 40 fiir
1-Punkt-Pressen und Nenngrofien 25 und 40 fiir
2-Punkt-Pressen.

o Ansprechdruck

Vorspanndruck

:

Uberlastventil

3
‘ A'iF_D

/
Uberlastzylinder

Spannaggregat T 1

—\——-——~—e-~————«<>

_®

mella

®-—o "
p=7 bar [ - l
Spannaggregat

Das Spannaggregat verfiigt iiber eine mit Druck-
luft getriebene Hydropumpe. Diese Anordnung
fihrt dazu, dafl bei Erreichen des gewdhlten Vor-
spanndruckes die Hydropumpe stehen bleibt. Bei
Druckverlust infolge Leckage lauft die Pumpe
selbsttédtig an. Mit einem Netzdruck von 6 bar 1af3t
sich je nach Pumpentyp ein Vorspanndruck bis zu
350 bar erzeugen. Zur Auflosung des Druckberei-
ches ist es sinnvoll, die Pumpe an die erforderliche
max. Vorspannkraft anzupassen.

Die Einstellung des Luftdruckes erfolgt wahlweise
iiber einen manuellen Druckregler oder elektroni-
schen Spannungs-Druck-Wandler. Zur zuséatzli-
chen Absicherung ist ein Druckbegrenzungsventil
im Hydraulikkreis installiert, das sinnvollerweise
ca. 10% tiber dem max. Vorspanndruck eingestellt
wird. Fiir die Freigabe der Maschinensteuerung
steht ein Druckschalter zur Verfiigung. Weitere
Wegeventile oder Schaltfunktionen konnen auf
Wunsch nachgeriistet werden.

Ausgabe 07.1999
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Hydraulische Uberlastsicherung

fiir mechanische Pressen

Bitte in
Druckbuch-
staben
ausfiillen!

Absender:

Name, Vorname

Firma, Abteilung

Plz, Ort

Empfianger:

Ortlinghaus-Werke GmbH

Postfach 14 40

D-42907 Wermelskirchen

Telefon: (021 96) 85-0

Telefax: (021 96) 9 36 25

z. Hd. von (falls bekannt)

Fax-Nr. 0 21 96 - 9 36 25

Telefon (Durchwahl) Fax
Kunde:
Pressenart:
Typ:
Presskraft (max.) F = kN n /
Drehzahl n = min-! er
Kurbelradius r = mm \ o
Pleuellinge I = mm
Arbeitswinkel vor UT o = Grad ‘
S
Stoflelweg
(max. Uberlastweg) h = mm
Kolbetg'durchmesser £ ‘
eines Uberlaststofdels d = mm
Uberlast:

Fliche eines 1 L L LI ventil
Uberlaststof3els A = mm? L
Anzahl Uberlaststofiel i = ad
Uberlastventil Flanschanschlufl r

Rohranschluf$ r
Hydraulikaggregat ja r

nein r
Einstellung manuell r
Vorspanndruck elektrisch r
max. Netzluftdruck p = bar
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Hydraulische Uberlastsicherung

fiir mechanische Pressen
. DIE TECHNIK DER KONTROLLIERTEN MOMENTE

Uberlastventil
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Baureihe 0-086-042-Grofde-200-0..
Grofie 16 25 40
Nenndurchfluf 1/min 600 1400 3700
Ubersetzungsverhiltnis i 1,6 1,8 1,6 1,8 1,6 1,8
Vorspanndruck pV maximal bar 260 | 230 260 | 230 260 | 230
Ansprechdruck pA maximal bar . 420
Druckmittel - Viskositat Hydr.-Ol, ISO VG 22 - ISO VG 68
Druckmitteltemperatur °C 0 bis +80
Umgebungstemperatur °C 0 bis +50
A 166 172 245
B 90 90 135
C 36 42 60
D 40 40 50
E 31 42,5 62
F 31 42,5 59
G 20 20 25
H 110 115 165
I 47,5 57,5 82,5
J 5 5 5
Abmessungen K 0,2 40 60 90
L 11 12,5 17
M 10,2 75 90 135
N 10 12,5 15
O 80 86 130
P 40 43 65
Q 5 8 10
DR 17 18,5 26
[N 10,5 12,5 17
U 2,1 2,1 3,5
P G 3/8 G 3/8 G3/8
A1 Flanschanschlufl 27,5 34,5 53,2
Senkung f. O-Rin PRP 119 PRP 123 PRP 225
Anschliisse A2 Rohranschlu G1/2 G3/4 G11/2
T SAE-Flansch G1/2 G1 G11/2
Mp Mefanschluf G1/4 G1/4 G 1/4
Ma Mefanschluf G1/4 G1/4 G 1/4
Nummernschliissel fiir Ausfiihrungsvarianten
0-086-042-Grofde-200-0. .
0 Ubersetzungsverhiltnis 1,6
1 Ubersetzungsverhiltnis 1,8

1 Rohranschluf
2 Flanschanschluf
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Hydraulische Uberlastsicherung

fiir mechanische Pressen

Spannaggregat
426
@
AN Vi V4
{ P
7/ N
PET=T=] T28 [=T=T=
& ”
Tle
o 200
P Luft P o1 3 —
&) Schlauch NW6 06 o :
o H
| 386 | [ 266 129

Technische Daten
Ubersetzungsverhiltnis: i=1:60
max. Stillstandsdruck
bei 6 bar Luftdruck: 350bar
Fillvolumen: 161
Nutzvolumen: 131
Spannung Magnetventil
Luftseite: 24V DC, 4,5W
Olseite: 24V DC, 24 W
Netzdruck: 1,5 -6 bar, gefiltert SOum

wasserfrei, ungeolt

Umgebungstemperatur: +5°C-+40°C
Oltemperatur: 0°C - +80°C
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