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del embrague de ldminas 5?[1030'&0'0!,
de mando mecdnico, original Ortlinghaus.

Instrucciones
No. 187
Serie:
Embrague
mecdnico

) Carrera

1. Ejecucién.

Los embragues de mando
mecdanico se suministran en los
tipos slguientes:
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Carrera
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Embragues de mando simple,

segun la Fig. 1 hasta el modelo :
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63, segin la Fig. 2 a partir del Fig.1
modelo 69.
Embrague con freno, o embrague
doble, segon la Fig. 3 hasta el Carrera
modelo 43, segin la Fig. 4 a =
partir del modelo 49. <& 5!; R §
Formas de Caja: W
con bridas, de anillo fijo, de
buje, de cube, y en ejecucién R
Fig. 2

especial.

2. Doscrlpcién. (Fig. 5). La caja exteriar (10) lleva en su interior un .dentado o ranuras para la sujecion de las
laminas exteriores (6]. Sobre el portalaminas (1) se desplazan las laminas interiores eldsticas {7) también en un dentado o
ranuras. Por avance del manguilo corredizo (9), y mediante 3 palancas acodadas (2), se comprime el conjunto de laminas
y se consigue el arrastre del embrague. El conjunto de laminas se puede ajustar medionte una tuerca especial (8).

3. Plezas de repuesto. Al encargor piezas de repuesto so debe indicar e) némero do fabrica grabado sobre la
caja exterior o el portaldminas. Para los embragues de los series da 1943 y anteriores, s6lo se pueden suministrar piezas

de recambio si se nos remite una muestra, dibujos o calcos.

Para evitar errores en los envios, les rogamos pasen sus pedidos para piezas de repuesto Unicamente por carta o telégrafo,

pero de ninguna forma por teléfono.

Rof. a Figura 5
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4, Montaje. Para el montaje debe observarse lo siguiente:
Los cojinetes se deben disponer [o mds cerca postble del embrague. De no ser posible esto

-medida, o cuando el nimero de reveluciones es muy elevodo, los ejes (en los acoplamientos

de ejes) deben apoyarse entre si en el interior del embrague (véase la Fig. é). Los ejes
separados deben quedar perfectamente alineados [véanse las Fig. 7 o 9).

El portalaminas tiene que ir fijamente unido al eje, atianzandolo contra desplazamiento
axial, Esto se logra, cuando se !rata de ejes de varios didmetros, como se' muestra en la
Fig. 6, o de ejes continuos, mediante los tornillos de fijacién (4], como puede verse en la
Fig. 5. Estos tornillos se inmovilizan después del montaje por granetazo,

Después del montaje, la caja exterior debe poder hacerse girar faciimente respecto al
portaldminas en la marcha en vacio, debiendo estar asugurada, no obstanie, contra des-
plazamiento axial. Le horquilla de embrague tiene que abarcar el manguito corredizo en
media circunferencia y no debe agarrar por un solo lado, con el fin de gorantizar una
conexién suave del embrague. Las posiciones final y media de la palonca de embrogue
deben fijarse siempre exactomente mediante topes o muescas, ya que en caso contraric
existe el peligro de que el embrague o desembrague no sea completo, originandose un
rozamiento que calienta inadmisiblemente el embrague, o que el embrague no arrastre. En
estas posiciones, los anillos o {acos de deslizamiento en el manguito corredizo tienen que
estar siempre descargados. Después del montaje hay que cemprobar si el embrague arrastra
perfectamente. En caso contrario hay que ajustarlo segun se describe en el capiiulo 5.

5. Adjuste.

Tuerca con estrlas (Fig. 10 y 11). Los embragues hasta el modelo 39 van
provistos de tuercas con estrias para la regulacion de precisidn. Caso de que
se tengan que ajustar estos embragues, se quito el seguro levantande el fijador
de tirante {véase la Fig. 11}, se gira la tuerca en Y2 de una vuelta ¢ la
derecha y se vuelve o asegurar. Hoy que observar que después del gjuste,
ol fijodor de tirante penstre en uno de ios 24 agujeros del platillo que se
encuentra detras de la tuerca.

Tuarca doble (Fig. 12 y 13}. Para ajustar [os embragues a Fcrﬁr del modelo
43, so syeltan los tornillos de seguridad de las tuercas dobles y se giran en
Y2 a '/» de una vueitq, segin el tamaio del embrague. Después del ojuste
se vuelven a apretar los tornillos que aseguran las tuercas entre si.
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Tuerca de apriste {Fig. 14 y 15). En los casos especiales en los que los embra-
gues van provistos de tuercas de apriete, se suelta, para el ajuste, el tornillo
de seguridad y se gira la tuerca en o a Yo de una vuelto, segin ei tamafio
del embrague. Después del ajuste se vuelve a apretar el tornillo de seguridad.
Girando la tverca o la derecha aumenta la potencia transmitida, mieniros
pus ésta disminuye al girar lo tuerca a la izquierda. Los embragues deben
ojustarse de manera que se tronsmita la potencia correspondiente sin que

patine el embrague. Por otra parte, en la marcha en vacio, la caja exterior asgurado
debe poder girarse facilmente respecto al portalaminas. Fig. 14
Fig. 16 mal Fig. 17 bien Hay que observa que el extremo de lo polanca no se apoye en la

curva {Fig. 16} sino en fo recta (Fig. 17) cuando estd conectado el
embrague. Cuanda las palancas, a causa de un ajuste excesivo o una
carrero de embrague demasiodo corta, no llegan nads mdés que hasta

L
—> % —%’ S la curva, el embra%ue no transmite la polencia necesaria y no actoa
ﬂ J \ . de farma irreversible, es decir que los anillos de deslizamiento no se
“\\\m&\\ \\\\\\\\X\\\ descurgclx:r;, se desgasian excesivomente 'y se calientan de manero
inadmisible.

6. Embruguos para marcha en $2¢€0. Emparejomiento de ldminas: bandaoje de friccién de asbesto *Criex”
y acero, o bandaje de metal sinterizado .Konstant® y acero.

Los embragues equipados con estos ldminas no tienen que engrasarse, debiendo disponerse,par el contrario, de I
maners que no puedo penetrar en ellos graso oclguna, .

Los embragues para marcha en seco van provistos de cajo abierta _(10} sin tapa (13).

7. Embragues para marche en aceite.

Apareamiento de léminos: acero y acero, o bandaje de metal sinterizado
“Konstant” y acero.

El engrase de los embrogues montados en engranajes se efectia conveniente-
mente por niebla aceitoso o desde el interior por el eje {F'/g. 18). Los embra-
gues no deben quedar bafiados por el aceite en mds da s de su didmetro.
Los embragues moniados en cojas de cambios se suministran sin tapa. Engrase |,
de los embragues exteriores. Los embragues exteriores (Fig. 18) van provistos
* de tapa. En el montaje, al apretar la tapa, hoy que-observar que se consiga
un cierre estanco disponiendo ung copa intermedia elastica. En el funciona-
miento continue, asi como con numeros slevados de cambios, se ha de cam-
bior el aceite después de 200 o 300 horas de servicio. El aceite usado se purge
y al embrague se lava con un disolvenie de grasas {petréleo). A continuacion
sa llena el embrogue con aceite nuevo, por el agujero de carga, hasta que
las lamings queden ligeromenie aceitadas, Cuungo la frecuencia de combio
no es de importancia, basto cambior el aceite cada 1000 horas aproximada-
mente. Bajo condiciones normales de servicio basta el empleo de un aceite de marca fldido con una viscosidod de unos 3 a
5 Ea30°C, tal como e SHELL Tellus Oil 29. En cosos especiales, o ssa con regimenes muy elevados o muy bajos, con-
viene utilizor un oceita de poco viscosidad [aprox. 1,5 @ 2,5 € a 50° C.), tal como el SHELL Tellus Qil 15. Se debe evitar
el empleo de aceites inodecuados y demasiado viscosos. Baste con que las léminas queden ligeramente aceiladas, pues el
embrague no debe contener demasiado aceite. En caso de dudas, estamos gusiosamente o su disposicién para proporci-
naries la informacién que deseen. ) N
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8. Errores de montaje y de entretenimiento, y su supresién.

a) El embrague no orrostra y pating:

El embrague estd ajustado demasiado flojo, ¥ se debe ajustar de nuevo segin lo descrito en al capitulo 5 hasta que arrastre
perfectomente. Hoy que comprobar si el embrague se conecta tolalmente y si coincide con las posiciches de cambio.

b} El embrague arrasira en la marcha en vecio: ' ‘

5i el arrosire en la marcha en vocio es debido a un ajusie.demasiado fuerte, se debe aflojar alge la tuerco de ajuste dal
embrague. 5i el embrogue no se desconecto tolalmente en e marcha en vacio (Fig. 16), se han de cambiar los topes de las
poloncos de cambio. En estado desconéctado, las palancas deben poder moverse libremente. Si el aceite utilizado en los
embragues de marcha en océite es demasiado viscoso, debe cambiarse por oiro de menor viscosidad.

Observocién: £n los embragues dobles, utilizados para lograr distinias velocidades con igual sentido de rotacidn, asl como
con numeros elevados de revoluciones, no siempre se puede evitar un ligero arrastre en la marcha en vacio, En este caso
debe disponerse un {renc sencitlo. Gustosomente les prepararemos las propuestas correspondientes. -

¢c) Colentamiento dei embrague: En primer lugor se ha de comprobar si el calentamiento se produce estando conectado
el embrogue o en la morcha en vacio. Las causas pueden ser: :

1. Cenectado. El calentamiento del embrogue es debido a que patina. El ajuste .es demasiade flojo y debe realizarse de.
nvevo. No se consigue un embrague completo (Fig. 16 y 17} o tos ejes ne estan correctaments apoyados,

2. Desconectado. Comprabar en que lugar se produce el calentamiento. o

Caja: Engrose deficiente de o cojinetes de la caja’ Manguite corredizo: Engrase deficiente del manguito, El manguito no
esta descargado en estado embragado o desembragado: Comprobar las palancas de cambio. '

Conjunto de laminas: Hoy que comprobar que ei ajuste del emErogue no sea demasiado fuerte, y que estd completamente
desconectado en la marcha en vacic {véase el capitulo 8b). Ademds en los embragues de marcha en aceite, se ho de
exominar si el aceite empleado liene lo viscosidad debida y si el embrague no tiene demasiado aceite (véase el capilulo 7).

9. Desmontaje y montaje del embrujuo (Fig. 20)

Desmontaje: . asegurodo par pasador de sletas | Montaje: i
Sacor los pernos de las No utilizar pesadores yausados | Colocar el manguito
paloncas; en los embragues | 9i¢pvrado por asegurado por prisionerc corradizo, Enroscar la

gronetarg

de mayor tamaiio se hon de
sacar los tornillos de
seguridad. Desmontar las
paiancas. Desmontar el disco palancas. Introducir los

;:la presiéB y el coniur;to de ; I pfernos dle las palancas y
dminas. Desenroscor la e — - — o) atfianzorlos por granetazo,
tuerca. Desmontar el Tamado 07-43  Tamedo 47",59 Tamono 75-84 o asegurarlos rnegcliome '
manguite corredizo. tornilios de seguridad.
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